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Abstract of DE4415969 

The drive system has a main motor drive and 



support parts. The locking drive comprises a 
drive motor which swings a front frame part (4) 
into closing position and actuates locking 
hooks (22).The motor is coupled to the locking 
hooks and hinges which connect the front 
frame part to the cover longitudinal carriers, by 
means of a drive transmission mechanism. 
The transmission mechanism comprises 
locking units (16) on both sides of the front 
frame part. 
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J) VerschluBantrieb fur ein Klappverdeck eines Kraftfahrzeuges 

7) Bei den bisher bekannt gewordenen halbautomatfsch 
schlieS- und fiffenbaren Verdecken slnd fur die Verstellung 
des vorderen Rahmenteils (4) in eine VorschlieBlage oder 
SchlleBlage einerseits und die Verriegelung des vorderen 
Rahmenteils (4) mlt dem Windschutzscheibenrahmen (5) 
andererseits jewells getrennt voneinander angeordnete und 
wirkende Antriebe vorgesehen. 

ErfindungsgemfiS ist vorgesehen, den im mrttleren Bereich 
des vorderen Rahmenteils (4) ohnehln vorhandenen und die 
Verriegelung des Verdecks mlt dem Windschutzscheiben- 
rahmen (5) bewlrkenden Antrieb zu einem voiiautomatischen 
Verdeckantrleb zu erganzen und die Verstellung des vorde- 
ren Rahmenteils (4) in die SchlleBlage uber zwei als 
Fofgesteuerung ausgebildete und an den beiden Seiten des 
vorderen Rahmenteils (4) angebrachte VerschluSelnheiten 
(16) ebenfalls mtt dem Antrieb zur Verriegelung der Fang- 
bzw. Verriegefungshaken (22) zu bewerkstelligen. Der Ver- 
schluSantrieb Ist ais auSerst flach ausgebildete und im 
vorderen Rahmenteil vollstandig unterzubringende Antriebs- 
einheiten ausgestaltet, die eine zuverlfissige Folgesteuerung 
der VersteNbewegungen einerseits des vorderen Rahmen- 
teils (4) und andererseits der an den beiden Selten des 
vorderen Rahmenteils (4) angeordneten Fang- bzw. Verrie- 
gelungshaken (22) bewlrken. 

Verwendung als Antrieb fur ein Sportcabrloverdeck. 
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Beschreibung 

Ein derartiger VerschluBantrieb ist bcispielsweise aus 
der DE 39 17 284 Al bekannt, bei dem das Klappver- 
deck vermittels einem Motorantrieb zwangsweise aus 5 
der SchlieBlage und/oder aus einer VorschlieBlage des 
Verdecks vcrlagert wcrden kann. Der insbesondere ftir 
Faltverdecke, bei denen ieweils der seitlich vordere und 
hintere DacWenker ein ubertotpunktgelenk bilden, ge- 
eignete VerschluBantrieb besitzt ein mit dem Motoran- 10 
trieb in Verbindung stehendes Stellglied, welches sich 
zum Offnen und SchlieBen des Verdecks an einer an 
einem der Dachlenker oder an dem Lenker gebildeten 
StOtzschulter abstutzt Das Verdeckgestange kann mit- 
tels dem VerschluBantrieb in einem automatischen Be- 15 
wegungsablauf aus der vollstandig zurflckgeschwenk- 
ten Offenlage in eine VorschlieBlage gebracht und an- 
schlieBend von der Verstelleinrichtung zwangsweise in 
die SchlieBlage des Verdecks und umgekehrt in die Of- . 
fenlage verlagert werden. Bei einem derartigen Verdeck 20 
besteht der Nachteil, daB zwei zusatzliche Hilfsmotoren 
bzw. -antriebsmittel erforderlich sind und zudem noch 
die Verriegelung des Verdecks mit dem Windschutz- 
scheibenrahmen entweder manuell oder mittels eines 
dritten Hilfsmotors bewerkstelligt werden muB, je nach- 25 
dem ob eine teil- oder vollautomatische Losung ange- 
strebt wird, was bei einer vollautomatischen L6sung ne- 
ben hohem technischen und wirtschaftlichen Aufwand 
auch noch Probleme bei der Abstimmung der Aufeinan- 
derfolge der einzelnen Antriebsbewegungen zur Folge 30 
hat (Steuerung ist kompliziert). 

Bei einer anderen Bauart von KJappverdecken ist 
zwar beispielsweise aus der US 3 089 719 bekannt, mit- 
tels einem im vorderen Rahmenteil zentral angebrach- 
ten Elektromotor eine Zahnscheibe anzutreiben, die mit 35 
zwei Zugstangen gekoppelt ist, von denen jede einen am 
seitlichen Bereich des vorderen Rahmenteils schwenk- 
bar gelagerten Verriegelungshaken betatigt, der in Ein- 
griff mit einem am Windschutzscheibenrahmen befe- 
stigten Zapfen gebracht werden kann. Allerdings erfor- 40 
dert diese Verdeckbauart, sofern sie fQr ein viersitziges 
Fahrzeug ausgelegt werden muB, einen sehr hohen Auf- 
wand fur die Ausbildung des Gestanges des Hauptan- 
triebes oder weitere zusatzliche Hilfsantriebe. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ei- 45 
nen VerschluBantrieb fur ein Klappverdeck eines Kraft- 
fahrzeuges anzugeben, der auf konstruku'v einfache 
Weise mit einem geringen Energiebedarf ein vollstandig 
selbsttatiges Offnen und/oder SchlieBen und Verriegeln 
des Verdecks ermdglicht. 50 

Diese Aufgabe ist durch die im Patentanspruch 1 an- 
gegebenen Merkmale geldst 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, fQr das Einschwen- 
ken des vorderen. Rahmenteils in die SchlieBlage und 
der Betatig[ung der Fang- bzw. Verriegelungshaken ei- 55 
nen einzigen Antriebsmotor vorzusehen, welcher ver- 
mittels einer Antriebstlbertragungseinrichtung sowohl 
mit den Fang- bzw. Verriegelungshaken, als auch mit 
den den vorderen Rahmenteil mit den Verdecklangstra- 
gern verbindenden Knickgelenken verbunden (gekop- 60 
pelt) ist. Auf diese Weise wird mit besonderem Vorteil 
der im mittleren Bereich des vorderen Rahmenteils oh- 
nehin vorhandene und die Verriegelung des Verdecks 
mit dem Windschutzscheibenrahmen bewirkende An- 
trieb zu einem vollautomatischen Verdeckan trieb er- 65 
ganzt Ober die Antriebsflbertragungseinrichtung wird 
die Verstellung des vorderen Rahmenteils in die 
SchlieBlage auf bcsonders bevorzugte Weise durch zwei 



als Folgesteuerung ausgebildete und an den beiden Sei- 
ten des vorderen Rahmenteils angebrachte VerschluB- 
einheiten bewerkstelligt, die als auBerst flach ausgebil- 
dete und im vorderen Rahmenteil vollstandig unterzu- 
bringende Antriebseinheiten ausgestaltet sind und eine 
zuverlassige Folgesteuerung der Verstellbewegungen 
einerseits des vorderen Rahmenteils und andererseits 
der an den beiden Seiten des vorderen Rahmenteils an- 
geordneten Fang- bzw. Verriegelungshaken bewirken. 

Bei einer insbesondere bevorzugten Verwirkli- 
chungsform ist gem&B Anspruch 2 ferner vorgesehen, 
daB jede VerschluBeinheit eine Kulisse aufweist, die 
zwei Ober einen gekrummten Umschaltabschnitt ver- 
bundene gerade erste und zweite Langenabschnitte be- 
sitzt Der erste Langenabschnitt der Kulisse ist der 
Obertragung des Antriebs auf das Knickgelenk und der 
zweite Langsabschnitt der Kulisse ist der Obertragung 
des Antriebs auf den Fang- bzw. Verriegelungshaken 
zugeordnet Hierbei ist der Umschaltabschnitt derart 
angeordnet bzw. gestaltet, daB die Umschaltung der An- 
triebsQbertragung erst erfolgt, wenn sich das vordere 
Rahmenteil beim SchlieBen in unmittelbarer Nahe des 
Windschutzscheibenrahmens befindet bzw. umgekehrt 
beim Offnen, wenn die Fang- bzw. Verriegelungshaken 
ausgerflckt sind. 

In einer einfachen und zweckm&Bigen Einzelausge- 
staltung ist gem&B Anspruch 3 weiterhin vorgesehen, 
daB der Elektromotor die VerschluBeinheiten fiber Ge- 
windekabel und Spindeltriebe fOr die Verstellung des 
vorderen Verdeckrahmens und die beiden Fang- bzw. 
Verriegelungshaken antreibt ErfindungsgemaB wird 
somit eine kontinuierliche Antriebsbewegung (Drehbe- 
wegung) aufeinanderfolgend in Form einer Schubbewe- 
gung auf zwei verschiedene Teile umgesteuert, von de- 
nen der eine der Verstellung des vorderen Rahmenteils 
und der andere der Verriegelung des vorderen Rahmen- 
teils zugeordnet ist Hierbei sind die Fang- bzw. Verrie- 
gelungshaken einerseits und die Schubstange fflr die 
Gelenkbewegung andererseits Ober Schwenkhebel an- 
getrieben, von denen einer durch eine Verlangerung der 
schwenkbar gelagerten Kulisse selbst gebildet ist Der 
Vorteil einer solchen Kulissensteuerung liegt zudem 
darin, daB die Kulisse parallel zur Langserstreckung des 
Querteiles des vorderen Verdeckrahmens ausgerichtet 
eingebaut werden kann und daher auf der einen Seite 
kaum Bauhflhe bendtigt, auf der anderen Seite aber 
grofle Verstellwege, insbesondere der Fang- bzw. Ver- 
riegelungshaken ermdglicht. 

Bei einer bevorzugten Einzelausgestaltung des Ver- 
schluBantriebs kann gemaB Anspruch 4 die Kulisse zur 
Verstellung des vorderen Rahmenteils einen um eine 
Kulissenhebelachse schwenkbar gelagerten Kuiissenhe- 
bei steuern, der gemaB Anspruch 5 zu einer Platte er- 
weitert ist und ein in der Platte angeordnetes Fuhrungs- 
langloch aufweist. Das freie Ende des Kulissenhebels ist 
hierbei gelenkig mit dem einen Ende einer Zugstange 
gekoppelt, deren anderes Ende an dem Knickgelenk des 
Verdeckrahmens angreift Der Schwenkhebel des Kulis- 
senhebels und damit der Hub der Zugstange wird durch 
die Position eines in dem Filhrungslangloch eingreifen- 
den und die Auslenkung der Platte entsprechend der 
Bahn des Fuhrungslangloches bewirkenden FQhrungs- 
zapfens bestimmt, der mittels einem durch den Antrieb 
betatigten Spindeltrieb bewegt wird. 

Bei einer bevorzugten Einzelausgestaltung des Ver- 
schluBantriebs kann gemaB Anspruch 6 der erste Lan- 
genabschnitt der Kulisse an dem Filhrungszapfen an- 
greifen, wobei der zweite Langenabschnitt der Kulisse 
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mit einer in einer Richtung senkrecht zur Kulissenhebel- 
achse bewegbar gelagerten FQhrung vcrbunden ist 
Hierbci bilden die fiber den gekrfimmten Umschaltab- 
schnitt verbundenen ersten und zweiten Langenab- 
schnitte der Kulisse ein Wirkbahn, die mit einer auf dem 
einen Hebelschenkel eines als zweischenkligen Winkel- 
hebel ausgebildeten und um eine senkrecht zur Kulis- 
senhebelachse verlaufenden Anlenkhebelachse 
schwenkbar gelagerten Anlenkhebels parallel zur Rich- 
tung der Anlenkhebelachse verlaufenden Rollenachse 
sitzenden Rolle zusammenwirkt Der andere Hebel- 
schenkel des Anlenkhebels besitzt an dessen freiem En- 
de eine parallel zur Richtung der Anlenkhebelachse ver- 
laufende Achse, um welche der Fang- bzw. Verriege- 
lungshaken schwenkbar gelagert ist 

Bei einer bevorzugten Einzelausgestaltung des Ver- 
schlufiantriebs kann gemaB Anspruch 7 der Fang- bzw. 
Verriegelungshaken mittels eines abgewinkelten zwei- 
armigen Steuerhebels gef Qhrt werden, der an einem He- 
belarm des Fang- bzw. Verriegelungshakens angreift 
und um eine senkrecht zur Richtung der Anlenkhebel- 
achse verlaufenden Achse schwenkbar gelagert ist 

Bei einer bevorzugten Einzelausgestaltung des Ver- 
schluBantriebs kann gem&B Anspruch 8 das Verdeck ein 
Faltverdeck mit einem Obertotpunktgelenk sein, bei 
dem das Verdeckgestange an beiden Dachseiten jeweils 
einen vorderen und einen hinteren Dachlenker, die um 
eine Querachse schwenkbar verbunden sind, einen an 
einem Hebelarm des hinteren Dachlenkers gelenkig be- 
festigten Lenker, und eine an dem vorderen Dachlenker 
schwenkbar angeordnete Cbertotpunktgabel aufweist 
Die Obertotpunktgabel weist zwei Wirkflachen auf, von 
denen eine Wirkflache zum Verschwenken der Dach- 
lenker aus der VorschlieBlage mit einer ersten Stfltz- 
schalter und die andere Wirkflache zum Verschwenken 
der Dachlenker aus einer an die VorschlieBlage angena- 
herten Lage in die VorschlieBlage mit einer zweiten 
Stfltzschulter zusammenwirkt 

Bei einer bevorzugten Einzelausgestaltung des Ver- 
schluBantriebs kann gemaB Anspruch 9, die Zugstange 
an einem Hebelarm der Obertotpunktgabel angreifea 

Die Erfindung ist hier nach der folgenden Beispielsbe- 
schreibung anhand eines in der Zeichnung dargestellten 
Ausfflhrungsbeispiels im einzelnen beschrieben. In der 
Zeichnung zeigtdie 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Verdecks 
fur ein Kraftfahrzeug; 

Fig. 2 eine Unteransicht des einen Teils von zwei spie- 
gelsymmetrisch angeordneten Teilen des im vorderen 
Verdeckrahmenteil angeordneten VerschluBantriebs 
mit vorderem Verdeckgestange; 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der VerschluBein- 
heit in einer Stellung, bei dem sich das Verdeck in einer 
VorschlieBstellung befindet (Obertotpunkt off en); 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht der VerschluBein- 
heit in einer Stellung, bei dem sich das Versteck in einer 
SchlieBstellung befindet (Obertotpunkt geschlossen); 

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht der VerschiuBein- 
heit in einer Stellung, bei dem das Verdeck vollstandig 
geschlossen und verriegelt ist; 

Fig. 6 eine abschnittsweise Seitenschnittansicht des 
VerschluBantriebs; und 

Fig. 7 eine abschnittsweise Seitenansicht des Ver- 
schluBantriebs und des vorderen Verdeckgestanges. 

Das in Fig. 1 in einer schematischen Seitenansicht in 
einer VorschlieBstellung dargestellte Verdeck 1 umfaBt 
ein an beiden Seiten symmetrisch gegenflberliegend an- 
geordnetes Verdeckgestange 2, das einen Verdeckstoff 



3 eines in einem Cabriolet- Kraftfahrzeug vorgesehenen 
Faltverdecks tragt, und besitzt ein vorderes Verdeck- 
rahmenteil 4, welches am oberen Bereich des Wind- 
schutzscheibenrahmens 5 zu verriegeln ist Das Verdeck 

5 ist von nicht naher dargestellten Antriebsmitteln, bei- 
spielsweise hydraulischen Stellzylindern, in die in Fig. 1 
schematisch dargestellte Lage (VorschlieBstellung) ver- 
lagerbar. Ausgehend von dieser Lage bewirkt der in 
Fig. 1 lediglich schematisch angedeutete und im vorde- 

10 ren Verdeckrahmenteil 4 untergebrachte VerschluBan- 
trieb 6 die Verstellung des vorderen Verdeckrahmen- 
teils in die SchlieBsteUung, bei der (in Fig, 1 nicht darge- 
stellten Stellung) der Verdeckstoff gespannt ist und das 
Verdeck derart verlauft, daB das vordere Verdeckrah- 

15 men 4 in unmittelbarer Nahe des oberen Randes des 
Windschutzscheibenrahmens 5 liegt bzw. auf dem Rand 
lose aufliegt und, daran anschlieBend, die gegen unbe- 
fugtes Offnen sichere Verriegelung des vorderen Ver- 
deckrahmenteils 4 mit dem Windschutzscheibenrahmen 
20 5. 

Der in Fig. 2 in dem Ausffihrungsbeispiel in Unteran- 
sicht in naheren Einzelheiten dargestellte VerschluBan- 
trieb 6 besitzt einen etwa in der Mine des vorderen 
Verdeckrahmenteils 4 angebrachten (in den Figuren je- 

25 doch nicht naher dargestellten) Elektromotor, der fiber 
Gewindekabel zwei als Folgesteuerung ausgebildete 
und an den beiden Seiten des vorderen Verdeckrahmen- 
teils angebrachte VerschluBeinheiten antreibt Von den 
beiden spiegelsymmetrisch ausgebildeten und angeord- 

30 neten, ansonsten baugleichen VerschluBeinheiten ist nur 
eine VerschluBeinheit naher dargesteilt, die fiber einen 
vom Gewindekabel 7 angetriebenen Kugelgewinde- 
trieb 8 angetrieben wird, der die vom Gewindekabel 7 
fibertragene Drehbewegung in eine translatprische Be- 

35 wegung eines in Langsrichtung der Achse der Spindel 9 
bewegbaren Schiebers 10 bewirkt Auf der gegenuber- 
liegenden Seite der Spindel 9 erstreckt sich in paralleler 
Langsrichtung zur Spindel 9 eine Ffihrungsschiene 11, 
auf der der Schieber 10 mittels einer Rollenfuhrung 12 

40 gleitbeweglich gelagert ist Die Ffihrungsschiene 11 ist 
fest mit einem Tragerteil 13 verbunden, welches die wei- 
teren unbeweglichen Teile der VerschluBeinheit tragt 
und an dem vorderen Verdeckrahmenteil 4 befestigt ist 
Das Tragerteil 13 besitzt Lager 14 und 15, in denen die 

45 Spindel drehbeweglich gelagert ist Jede VerschluBein- 
heit 16 steilt eine Folgesteuerung in Form einer Kulisse 
17 dar, die einen ersten Langenabschnitt 18 und einen 
zweiten Langenabschnitt 19 aufweist Der erste Lan- 
genabschnitt 18 dient der Obertragung des Antriebes 

50 auf ein Knickgelenk 20 mittels einer Zugstange 21, und 
der zweite Langenabschnitt 19 der Kulisse dient der 
Obertragung des Antriebs auf einen Fang- und Verrie- 
gelungshaken 22. Der erste Langenabschnitt 18 der Ku- 
lisse steuert einen um eine Kulissenhebelachse 23 

55 schwenkbar gelagerten Kulissenhebel 24, der zu einer 
Platte 25 erweitert ist und ein in der Platte 25 angeord- 
netes Ffihrungslangloch 26 aufweist. Das freie Ende 27 
des Kulissenhebels 24 tragt ein (in der Fig. 2 lediglich 
angedeutetes, aber nicht naher dargestelltes) Kugelge- 

6o lenk 28, welches an das eine Ende der Zugstange 21 
angreift Auf diese Weise wird ein Schwenken des Kulis- 
senhebels 24 in der gemaB Pfeil 29 angedeuteten 
Schwenkrichtung mit einem Schwenkradius, der dem 
Abstand des Kugelgelenks 28 zur Kulissenhebelachse 

65 23 entspricht in eine Langsbewegung (Schub- bzw. Zug- 
bewegung) der Zugstange 21 in der gemaB Pfeil 30 an- 
gedeuteten Richtung bewirkt Das andere Ende der 
Zugstange 21 greift an den Knickgelenk 20 an und be- 
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wirkt die zwangsweise Verstellung dcs Vcrdecks von 
einer VorschlicBstcllung in eine SchlieBstellung auf cine 
spater noch in naheren Einzelheiten zu beschreibende 
Art und Weise. 

In das FQhrungslangloch 26 greift ein FQhrungszapfen 5 
31 ein und ist darin entlang des Weges des Ftthrungs- 
langloches verschieblich gelagert Der Fuhrungszapfen 
31 ist zum einen an den Schieber 10 gekoppelt und wird 
von diesem bewegt Zum anderen tragt der FQhrungs- 
zapfen 31 das eine Ende des ersten Langenabschnittes 10 
18, der fiber einen gekrummten Umschaltabschnitt 33 in 
den zweiten Langenabschnitt 19 mflndet Die in Fig. 2 
ersichtliche Unterseite der aus den ersten und zweiten 
Langsabschnitten 18 und 19 und dem gekrummten Um- 
schaltabschnitt 33 ausgebildeten Kulisse 17 bildet eine 15 
Wirkbahn, die den Grad der Auslenkung eines Anlenk- 
hebels 36 bestimmt, der urn eine Anlenkhebelachse 37 
senkrecht zur Richtung der Kulissenhebelachse 23 gela- 
gert ist Der Anlenkhebel 36 ist als zweischenkliger Win- 
kelhebe] mit den beiden Schenkeln 38 und 39 ausgebil- 20 
det Der eine Schenkei 38 tragt eine Rolle 40, deren 
Rollenachse parallel zur Anlenkhebelachse 37 verlauft, 
und die mit der Wirkbahn zusammenwirkt Der zweite 
Langenabschnitt 19 der Kulisse 17 ist mittels einer Rol- 
lenfQhrung 41 langs einer in Form eines Paares von 25 
Zylinderstaben 42 und 43 ausgebildeten Fanning gleit- 
beweglich gelagert Der andere Schenkei 39 des An- 
lenkhebels 36 ist fiber eine parallel zur Richtung der 
Anlenkhebelachse verlaufenden Achse 44 mit dem 
Fang- und Verriegelungshaken 22 verbunden, dessen 30 
Schwenkwinkel mittels eines abgewinkelten zweiarmi- 
gen Steuerhebels 45 gesteuert ist, der an einem Hebel- 
arm des Fang- und Verriegelungshakens 22 angreift und 
urn eine senkrecht zur Richtung der Anlenkhebelachse 
verlaufenden Achse 47 schwenkbar gelagert ist 35 

Der Bewegungsablauf des VerschluBantriebes kann 
auf einfache Weise anhand der Darstellungen gemaB 
den Fig. 3 bis 5 verfolgt werden. Ausgehend von der in 
Fig. 3 dargestellten Stellung des VerschluBantriebs, bei 
dem sich das Verdeck gemaB der in Fig. 1 schematisch 40 
dargestellten VorschlieBflffnung befindet, ist der Fang- 
und Verriegelungshaken 22 vollstandig geOffnet, und die 
Kulisse 17 befindet sich in der gemaB Fig. 3 dargestell- 
ten Endposition, bei der der FQhrungszapfen 31 und 
folglich der zweite Langenabschnitt 34 in der Darstel- 45 
lung ganz nach rechts verfahren ist Nach der Aktivie- 
rung des Elektromotors von einer (nicht naher darge- 
stellten) elektrischen Steuer- oder Regeleinrichtung 
wird der Schieber 10 durch die Wirkung des Kugelge- 
windetriebs 8 und damit der daran befestigte FQhrungs- 50 
zapfen 31 in einer parallelen Richtung zur Spind el achse 
verschoben. Dabei wird der Kulissenhebel 24 aufgrund 
des in dem FQhrungslangloch 26 gefQhrten FQhrungs- 
zapfens 31 soweit urn die Kulissenhebelachse 23 in der 
gemaB Pfeil 48 angedeuteten Weise geschwenkt, bis das 55 
das Kugelgelenk 28 tragende freie Ende 27 des Kulis- 
senhebels 24 an einer Randflache 32 anstdBt Durch die- 
sen Bewegungsvorgang wird das Verdeck von der Vor- 
schlieBsteliung in die SchlieBstellung verfahren. Gleich- 
zeiug wird die Kulisse 17 urn eine entsprechende Strek- eo 
ke gemaB der Darstellung nach links verfahren. Auf- 
grund der Ausbildung bzw, Ausbildung bzw. Ausgestal- 
tung des ersten geraden Langenabschnittes 18 der Ku- 
lisse 17 erfolgt hierbei aber noch keine Obertragung des 
Antriebes auf den Anlenkhebel 36, so daB der damit 65 
verbundene Fang- und Verriegelungshaken 22 noch un- 
verandert in gedffneter Stellung gemaB Fig. 3 verbleibt 
Die Umschaltung des Antriebs erfolgt erst, nachdem die 
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in Fig. 4 dargestellte Stellung der VerschluBeinheit er- 
reicht worden ist. In dieser Lage greift der gekrQmmte 
Umschaltabschnitt 33 der Kulisse 17 an der Rolle 40 des 
Anlenkhebels 36 an und bewirkt eine Schwenkung des 
Anlenkhebels 36 und damit eine Schwenkung des Fang- 
und Verriegelungshakens 22. Dieser ergreift und um- 
schlieBt eine am besten aus der Fig. 6 zu ersehende 
Rolle 49, die an einem fest mit dem Windschutzschei- 
benrahmen 5 verbundenen Zapfen 50 gelagert ist In der 
gemaB Fig. 5 dargestellte Endposition des VerschluBan- 
triebes ist das Verdeck schlieBlich vollstandig am Wind- 
schutzscheibenrahmen 5 verriegelt Die Wirkbahn kann 
gemaB Fig. 5 an dem zweiten Langenabschnitt 34 eine 
Ausbuchtung 51 aufweisen, die beim Offnen des verrie- 
gelten Verdecks zu Qberwinden ist Auf diese Weise 
wird das Verdeck in der verriegelten Stellung durch 
Selbsthemmung zuverlassig gehalten. 

Die Offnung des Verdecks erfolgt nach einer in Ge- 
genrichtung gesteuerten Aktivierung des Motors. Hier- 
bei werden aufgrund der besonders ausgebildeten Ver- 
fahrwege der Kulissensteuerung zunachst nur die Fang- 
und Verriegelungshaken 22 gedffnet, ohne daB eine 
Verstellung des Verdecks betatigt wird. Erst nachdem 
die in Fig. 4 dargestellte Position erreicht wird, bei der 
der gekrQmmte Umschaltabschnitt Gberwunden wurde, 
schwenkt der Kulissenhebel 34 in der zu dem Pfeil 48 
entgegengesetzten Richtung aus und bewirkt eine Ver- 
stellung des Verdecks von der SchlieBstellung in die 
VorschlieBstellung. 

. Fig. 7 zeigt in naheren Einzelheiten das als Faltver- 
deck ausgebildete Verdeck mit dem den Verdeckstoff 3 
abstQtzenden vorderen Verdeckgestange. Das Verdeck- 
gestange weist an beiden Dachseiten symmetrisch ge- 
genQberliegend je einen vorderen Dachlenker 52 und 
einen hinteren Dachlenker 53 auf, die in einem Gelenk 
54 um eine Querachse schwenkbar verbunden sind. Ein 
Lenker 55 greift in einem Gelenk 56 an einem Hebelarm 
des vorderen Dachlenkers 52 an. in SchlieBstellung des 
Faltverdecks verlaufen die Dachlenker 52, 53 und der 
Lenker 55 etwa in Fahrzeugl&ngsrichtung. Im darge- 
stellten AusfQhrungbeispiel ist ferner eine Obertot- 
punktgabel 57 mit zwei StQtzarmen 58, 59 vorgesehen. 
Die Obertotpunktgabel 57 ist um eine Querachse 60 an 
dem vorderen Dachlenker 52 schwenkbar befestigt An 
einem Hebelarm der Obertotpunktgabel 57 greift in ei- 
nem Gelenk 61 die Zugstange 21 an, die mit dem Ver- 
schluBantrieb in Verbindung steht Bei der Verstellung 
des Verdecks von der SchlieBstellung in die VorschlieB- 
stellung schwenkt die Obertotpunktgabel 57 in Pfeil- 
richtung 62 in die durch eine strichpunktierte Linie 63 
gekennzeichnete Lage. Dabei wird der Lenker 55 Qber 
einen seitlich von dem Lenker 55 abstehende Bolzen 
oder Zapfen 64, der eine StQtzschulter 65 fOr eine Wirk- 
flache 66 an dem Stutzarm 58 bildet, an den vorderen 
Dachlenker 52 angenahert Der hintere Dachlenker 53 
wird dadurch in Pfeilrichtung 67 Qber eine Langslage, in 
der der vordere und hintere Dachlenker gestreckt sind, 
hinaus in eine Oberpunktlage eingeschwenkt in der das 
Faltverdeck geschlossen und der Verdeckstoff gespannt 
ist Derartige Verdecke mit einem Obertotpunktgelenk 
sind an sich bekannt BezQglich weiterer Einzelheiten 
hinsichtlich der Funktionsweise und Merkmale solcher 
Verdecke mit einem Obertotpunktgelenk wird auf die 
DE39 17 284 Al verwiesen und vollinhaltlich Bezugge- 
nommen. 
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Patentanspruche 

1. VerschluBantrieb fur ein Klappvcrdeck cincs 
Kxaftfahrzeuges, welches vermittels eines a us ei- 
nem motorischen Hauptantrieb und Gest&ngetei- 5 
len bestehendes Antriebssystems selbsttatig in eine 
VorschlieBlage, in welcher das vordere, in der 
Draufsicht U-f&rmige und in sich starre sowie mit 
den seitlichen Verdecklangstragern Ober Knickge- 
lenke schwenkbar verbundene Rahmenteil (4) des 10 
Verdeckrahmens eine gegenuber der SchlieBlage 
des Verdeckes nach oben ausgestellte Lage ein- 
nimmt, verbracht und anschliefiend vermittels eines 
zusatzlichen Hilfsantriebes in seine auf dem Wind- 
schutzscheibenrahmen (5) aufliegende SchlieBlage 15 
eingeschwenkt sowie schlieBlich durch Betatigung 
von am Querteil des vorderen Rahmenteiles 
schwenkbar angelenkter und mit entsprechend an- 
geordneten Widerlagern im Windschutzscheiben- 
rahmen (5) zusammenwirkender Fang- bzw. Ver- 20 
riegelungshaken (22) in der SchlieBlage verriegelt 
werden kann, dadurch gekennzeichnet, daB dem 
Einschwenken des vorderen Rahmenteils (4) in die 
SchlieBlage und der Betatigung der Fang- bzw. 
Verriegelungshaken (22) ein einziger Antriebsmo- 25 
tor zugeordnet ist, welcher vermittels einer An- 
triebsubertragungseinrichtung sowohl mit den 
Fang- bzw. Verriegelunghaken (22), als auch mit 
den den vorderen Rahmenteil (4) mit den Verdeck- 
langstragern verbindenden Knickgelenken verbun- 30 
den (gekoppelt) ist 

Z VerschluBantrieb nach Anspruch l ( dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Antriebsubertragungsein- 
richtung an den beiden Seiten des vorderen Rah- 
menteils (4) angebrachte VerschluBeinheiten (16) 35 
aufweist, von denen jede eine fiber einen gekrumm- 
ten Umschaltabschnitt (33) verbundene gerade er- 
ste und zweite Langenabschnitte (18, 19) umfassen- 
de Kulisse (17) aufweist, deren erster L&ngenab- 
schnitt (18) der Antriebsubertragung auf das 40 
Knickgelenk und deren zweiter Langenabschnitt 
(19) der Antriebsubertragung auf den Fang- bzw. 
Verriegelungshaken (22) zugeordnet ist und deren 
Umschaltabschnitt (33) so angeordnet bzw. gestal- 
tet ist, daB die Umschaltung der Antriebsubertra- 45 
gung erst erfolgt, wenn sich das vordere Rahmen- 
teil (4) beim SchlieBen in unmittelbarer Nahe des 
Windschutzscheibenrahmens (5) befindet bzw. um- 
gekehrt beim Offnen, wenn die Fang- bzw. Verrie- 
gelungshaken (22) ausgeriickt sind. 50 

3. VerschluBantrieb nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Antriebsmotor die VerschluBeinheiten (16) jeweils 
Qber Gewindekabel (7) gekoppelte Spindeltriebe 
(8) fflr die Verstellung des vorderen Verdeckrah- 55 
mens und die Fang- bzw. Verriegelungshaken (22) 
antreibt 

4. VerschluBantrieb nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kulisse (17) zur Ver- 
stellung des vorderen Rahmenteils (4) einen urn ei- 60 
ne Kulissenhebelachse (23) schwenkbar gelagerten 
Kulissenhebel (24) steuert 

5. VerschluBantrieb nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Kulissenhebel (24) zu einer 
Platte (25) erweitert ist und ein in der Platte (25) 65 
angeordnetes FOhrungslangloch (26) aufweist, und 
dessen freies Ende gelenkig mit dem einen Ende 
einer Zugstange (21) gekoppelt ist, deren anderes 
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Ende an dem Knickgelenk (20) des Verdeckrah- 
mens angreift, und der Schwenkwinkel des Kulis- 
senhebels (24) und damit der Hub der Zugstange 
(21) durch die Position eines in dem FUhrungslang- 
loch (26) eingreifenden und die Auslenkung der 
Platte (25) entsprechend der Bahn des FOhrungs- 
langloches (26) bewirkenden FOhrungszapfens (31) 
bestimmt wird. 

6. VerschluBantrieb nach Anspruch 3, 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der erste Langenab- 
schnitt (18) der Kulisse (17) an dem Fuhrungszapfen 
(31) angreift und der zweite Langenabschnitt (19) 
der Kulisse (17) mit einer in einer Richtung senk- 
recht zur Kulissenhebelachse (23) bewegbar gela- 
gerten Fiihrung verbunden ist, und die Ober den 
gekrummten Umschaltabschnitt (33) verbundenen 
ersten und zweiten Langenabschnitte (18, 19) der 
Kulisse (17) eine Wirkbahn bilden, die mit einer auf 
dem einen Hebelschenkel (38) eines als zwei- 
schenkligen Winkelhebel ausgebildeten und urn ei- 
ne senkrecht zur Kulissenhebelachse (23) verlau- 
fenden Anlenkhebelachse (37) schwenkbar gela- 
gerten Anlenkhebels (36) parallel zur Richtung der 
Anlenkhebelachse (37) verlaufenden Rollenachse 
sitzenden Rolle (40) zusammenwirkt und der ande- 
re Hebelschenkel (39) des Anlenkhebels (36) an 
dessen freiem Ende eine parallel zur Richtung der 
Anlenkhebelachse (37) verlaufende Achse (44) be- 
sitzt, urn welche der Fang- bzw. Verriegelungsha- 
ken (22) schwenkbar gelagert ist 

7. VerschluBantrieb nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Fang- bzw. Verriegelungshaken (22) mitteis eines 
abgewinkelten zweiarmigen Steuerhebels (45) ge- 
fahrt wird, der an einem Hebelarm des Fang- bzw. 
Verriegelungshakens (22) angreift und urn eine 
senkrecht zur Richtung der Anlenkhebelachse (37) 
verlaufenden Achse (47) schwenkbar gelagert ist 

8. VerschluBantrieb nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Verdeckgestange an beiden Dachseiten des Ver- 
decks jeweils einen vorderen (52) und einen hinte- 
ren Dachlenker (53), die um eine Querachse 
schwenkbar verbunden sind und ein Obertotpunkt- 
gelenk bilden, einen an einem Hebelarm des hinte- 
ren Dachlenkers gelenkig befestigten Lenker (55), 
und eine an dem vorderen Dachlenker (52) 
schwenkbar angeordnete Obertotpunktgabel (57) 
aufweist, die zwei Wirkflachen aufweist, von denen 
eine Wirkflache zum Verschwenken der Dachlen- 
ker aus der VorschlieBlage mit einer ersten Stfltz- 
schulter und die andere Wirkflache zum Ver- 
schwenken der Dachlenker aus einer an die Vor- 
schlieBlage angenaherten Lage in die VorschlieBla- 
ge mit einer zweiten StQtzschulter zusammenwirkt 

9. VerschluBantrieb nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Zugstange (21) an einem He- 
belarm der Obertotpunktgabel (57) angreift 



Hierzu 7 Seite(n) Zeichnungen 



ZEICHNUNGEN SEfTE 1 



Nummer: DE 44 15 889 A1 

lnt.a.«: BGOJ 7/185 

Offenlegungstag: 9. November 1995 




508 045/344 



)E44 15 969 



Pag e 7 of 15 




508045/344 



44 15 969 



Page 8 of 1; 



ZEICHNUNGEN SERE 3 Nummer: DE44 15969 Af 

IntCI. 6 : B60J 7/185 

Offenlegungstag: 9. November 1995 




508 046/344 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 Nummer: DE 44 15 969 A1 

IntCI. 6 : B60J 7/185 

Offenlegungstag: 9. November 1995 




508 045/344 



ZHCHNUNGEN SEfTE S 



Nummer: 
Int CI.*: 

Offenlegungstag: 



DE44 15969 At 
B60J 7/186 

9. November 1995 




508 045/344 



ZEICHNUNGEN SETTE 6 



Nummen 
Int CI.*: 

Offenlegungstag: 



DE 44 15 969 A1 
B60J 7/185 

9. November 1995 




508 045/344 



ZEICHNUNGEN SEITE 7 



Nummer: 
Int CI. 6 : 

Offeniegungstag: 



DC 44 15 969 A1 
BGOJ 7/185 

9. November 1995 




508 045/344 



esp@cenet document view 



Page 1 of 1 



Locking drive for hinged cover of motor vehicle 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 

Applicant: 
Classification: 

- International: 

- european: 



DE4415969 
1995-11-09 

BREMICKER RICHARD-OTTO (DE); BUSCH PETER 
(DE) 

SCHARWAECHTER GMBH CO KG (DE) 



B60J7/185 
B60J7/185 

Application number: DE1 994441 5969 19940508 
Priority number(s): DE19944415969 19940508 



Report a data error here 

Abstract of DE441 5969 

The drive system has a main motor drive and 



support parts. The locking drive comprises a 
drive motor which swings a front frame part (4) 
into closing position and actuates locking 
hooks (22).The motor is coupled to the locking 
hooks and hinges which connect the front 
frame part to the cover longitudinal carriers, by 
means of a drive transmission mechanism. 
The transmission mechanism comprises 
locking units (16) on both sides of the front 
frame part. 
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